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MARKO MILJKOVIC

AUTOMOBIL

IZUM KOJI JE UBRZAQ SVET




. TOéKOVI KOJI SU PROMENILI SVET

Dvokolice su se koristile u sport-
skim takmicenjima. Stari Grci be-
lezili su imena pobednika trka
dvokolica od prve olimpijade, odr-
Zane 776. godine p. n. e., a Rimlja-
ni su trke dvokolica uveli u arene
mnogo pre gladijatorskih borbi.

® Dvokolice na reljefu sa
scenom iz gré¢ke mitologije

® Tockovi s paocima.

Zi¢ani to¢ak konstruisan je
pocetkom XIX veka. Bio je
dovoljno lagan i pouzdan za
upotrebu na biciklu, a koriséen
je i za prve automobile

Ukoliko bismo savremenom drustvu s pocetka XXI veka oduzeli automobil, u tre-
nutku bi bio ponisten veliki deo napretka koji je ostvaren u poslednjih sto i vise go-
dina. Automobil se pojavio krajem XIX veka - sa svoja Cetiri tocka, bu¢nim motorom,
oblakom dima i nasmejanim vozacem - i zauvek je promenio svet.

v
C ovek je izumeo tocak u drevnoj Mesopotamiji sredinom Cetvrtog mi-

lenijuma pre nase ere. U pocCetku se on upotrebljavao samo u hori-
zontalnom poloZaju, prilikom izrade grncarije. | pojava kola koja su vu-
kli volovi, magarci ili konji u bliskoj je vezi s javljanjem prvih civilizacija u
Mesopotamiji. U pocetku se kolima prevozila roba, ali su ubrzo konstru-

isane i borbene dvokolice, kao i luksuzne vladarske kocije.

Oko 2000. godine p. n. e. u
Maloj Aziji nastao je toCak
s paocima. Lagan i Cvrst,
takav tocak je sve do sre-

dine XIX veka bez vedih

promena koriscen za sve

vrste kocija, seoskih i bor- ® Kocije iz pogrebne povorke Aleksandra
. Makedonskog vukle su 64 mazge
nih kola. ) S A
okicene zlatom i dijamantima

Kada je, 1861. godine, konstruisan bicikl, ljudi su po-
celi da se navikavaju na samostalno kretanje meha-
nickim sredstvima, kao i na kupovinu i popravku vo-
zila u specijalizovanim radnjama. To je psiholoski i
tehnicki pripremilo ¢ovecanstvo za pojavu automobi-
la. Mnogi mehanicki delovi bicikla, poput lanca, leza-
jevaili Zi¢anih tockova s napumpanom gumom, tako-

de su nasli primenu i na prvim automobilima.

® Vajar Dorde Doka
Jovanovi¢ na biciklu




® Prvi automobili imali su

mnogo sli¢nosti s biciklima
i uglavnom su se proizvodili
uistim fabrikama

Pronalazak to¢ka jedan je od klju¢nih izuma kojima
je zapoceo razvoj civilizacije. Nacin kretanja je, me-
dutim, hiljadama godina bio nepromenjen i tek je u
XIX veku Covek poceo da stvara prevozna sredstva

koja su mu pruzila dotad nevidenu slobodu kretanja.

Za nastanak automobila moze se s punim pravom reci da je rezultat mo-
dernizacije Citavog CoveCanstva. Vizionari i strucnjaci iz razlicitih oblasti
dali su tome svoj doprinos, pocev od nepoznatog izumitelja tocka iz dale-
ke proslosti, pa sve do naucnika iz XIX veka. S druge strane, proizvodnja
automobila uticala je na modernizaciju drustva. Caki jednostavni mode-
li sastojali su se od nekoliko hiljada razlicitih delova, pa je masovna pro-
izvodnja pokrenula i razvoj drugih industrijskih grana, jer su metalna,

masinska, hemijska, tekstilna i elektronska industrija morale da snab-

devaju fabrike automobila potrebnim delovima. ® U razvijenim zemljama
automobil je veé pocetkom
XX veka zamenio konja kao

Sve rasirenije koriscenje automobila uslovilo je potrebu za izgradnjom osnovno transportno sredstvo

savremene putne mreze koja bi zamenila zemljane ili Sljunkom nasu-

te puteve. Od pedesetih godina proslog veka savremeni asfaltni autopu- Prvi automobili bili su izuzetno

skupi i dostupni samo najboga-

tijima. Medutim, osecaj slobode

ke razvijene zemlje. i prestiZza, kao i udobnost koju
su pruzali, bio je privlacan i ma-
nje bogatima.

tevi postali su neizbezan deo gradske arhitekture, ali i deo pejzaza sva-

® Razvoj saobracaja omogucio je ® .. ali je istovremeno prouzrokovao
spajanje udaljenih delova sveta... velike guzve u metropolama



MOTORNE KOCIJE

Putnicka, teretna, vojna i trkacka kola i dvokolice koje su vukli konji ili druge Zivo-

Vojni inZenjer Nikola-Zozef Ki-
njo jos je 1769. godine u Parizu
konstruisao prvo vozilo koje se
pomocu parne masine kretalo
na sopstveni pogon. Bilo je te-
Sko preko dve tone i veliko kao
savremeni kamion. Kretalo se
sporije od pesaka, a na svakih
petnaest minuta moralo je da se
zaustavi kako bi se ponovo po-
stigao neophodan pritisak pare
u kotlu.

Posto nije napredovalo dalje od
prototipa, to se vozilo ne moze
smatrati prvim automobilom.

Rad Otovog motora bio je pode-
ljen na Cetiri faze (taktal, zbog ce-
ga se motori koji rade po tom
principu nazivaju Cetvorotaktnim.

tinje mnogo puta su menjani i usavrsavani kroz istoriju. Kada je, u XVIII veku, stvo-
rena parna masina, njena upotreba obuhvatila je mnoga prevozna sredstva. lako
su se s velikim uspehom koristile za pokretanje vozova i parobroda, parne masine,
zbog velicine i slozenosti, ipak nisu bile pogodne za ugradnju u kocije.

Preokret u razvoju dogodio se kada je napravljen motor sa unutra-
Snjim sagorevanjem. Za razliku od parnih motora, kod njega je go-
rivo sagorevalo unutar cilindra. Konstruisao ga je 1860. godine belgij-
ski mehanicar Etjen Lenoar. Taj motor troSio je pri radu mnogo skupog

ugljenog gasa, a dobijena snaga bila je veoma mala.

® Prilikom testiranja
prvo vozilo je srusilo zid
nekog pariskog dvorista,
posle cega je Kinjo
uhapsen, a projekat

je ubrzo napusten

Tek 1876. godine nemacki mehanicar Nikolaus August Oto je posle goto-
vo petnaest godina rada stvorio funkcionalan motor sa unutrasnjim sa-
gorevanjem. U pocetku je Otov motor kao gorivo koristio ugljenu prasinu,

ali je ubrzo prepravljen za rad na benzin.

1. takt - usisavanje: klip se krece nadole i kroz otvoren usisni ventil uvlaci se u cilindar smesa vazduha i benzina.

2. takt - sabijanje: usisni ventil se zatvara, klip se krece nagore i sabija mesavinu vazduha i benzina, cija temperatura
zbog visokog pritiska raste na nekoliko stotina stepeni Celzijusa.

3. takt - paljenje smese: elektricna varnica izaziva eksploziju gasova i pod visokim pritiskom gura klip nadole.

4. takt - izbacivanje: klip se ponovo krece nagore i kroz otvoren izduvni ventil izbacuje produkte sagorevanja.
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B2il, PARIS — Galerie des Machmes

® Bencov automobil je od opreme imao samo
tapaciranu klupu sa dva mesta za sedenje

® Automobil je predstavljen
1889. godine na Svetskoj
izloZbi u Parizu

Otov motor bio je namenjen radu fabrickih masina, a kasnije su ga mnogi
naucnici i entuzijasti unapredivali i nalazili mu nove primene. Medutim, i
pored mnogo dorada, princip rada motora sa unutrasnjim sagorevanjem

i danas je isti kao pre gotovo 140 godina, kada ga je Oto konstruisao.

Motor sa unutrasnjim sagorevanjem prvi put je u motornim kolima sa
uspehom primenio 1886. godine nemacki inzenjer Karl Benc. Vozilom se
upravljalo pomocu poluge nalik na kormilo camca, Sto ga je Cinilo veoma
nestabilnim i teSkim za voznju. Ipak, posle cele godine rada na usavrsa-

vanju taj se automobil nasao u slobodnoj prodaji.

Svega nekoliko meseci posle Benca, a nezavisno od njega, nemacki in-

zenjer Gotlib Dajmler napravio je svoj automobil s benzinskim motorom.

Njegov automobil bio je prvi auto sa Cetiri tocka. Benc i Dajmler nikada ® Benc je patentirao lagano
vozilo na tri tocka koje je
pokretao benzinski motor od
paniju, poznatu po modelu mercedes. svega % konjske snage, pa je
s velikom mukom savladavalo
Cak i sasvim blage uzbrdice

se nisu sreli, ali su 1926. godine njihove firme formirale zajednicku kom-

Dodatkom Cetvrtog tocka automobili su postali bezbedniji, ali je pronala-

zak pravog recepta za raspored komandi i dalje predstavljao veliki pro-

blem. U zavisnosti od modela, kocnice su se mogle naci na podu ili blizu
upravljaca, a sli¢na situacija bila je i s drugim komandama. Prvi automo-
bil koji je imao raspored komandi kao Sto je onaj u savremenim automo-
bilima bio je kadilak 53z 1916. godine.

® Prvim automobilima upravljalo se
pomocu posebne poluge. Okrugao
volan postao je standardni deo

opreme 1898. godine u Francuskoj

® /astitna odeca bila je neophodna
za voznju u otvorenim automobilima
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